Vil dere direktetildele
persontrafikken til statlige Vy
kl.Flytoget) etter hvert som
anbudspakkene gér ut, og etter
at direkteavtalen gér uti2032?

Vil dere viderefgre
anbudskonkurranser i
persontrafikken pa norsk
jernbane?

Vil dere legge til rette for
kommersiell konkurranse
mellom persontogselskaper om
ruteleiene pa norsk jernbane?

Vil dere viderefgre
miljgstgtteordningen for gods
pa jernbane

Vil dere redusere
infrastrukturavgiften for
godstogselskaper pa norsk
jernbane?

Videre gi gkonomisk
kompensasjon som dekker
kostnadene til godstogselskaper
nar de md innstille tog fordi
infrastrukturen er ute av drift?

Vil dere gke bevilgningene
vedlikehold og fornyelse av
jernbaneinfrastrukturen?

Vil dere styrke jernbanens rolle i
Norges sikkerhets-og
beredskapsstrategi? Hvordan
skal dette gjgres?

dere beholde
personalbilletten til ansatte pa
jernbanen?

Vil dere innfgre en
pensjonsordning for de

pensjonsalder?

MDG har ikke en konkret plan for direktetildeling | | partiprogrammet sier AP neitil privatisering av
1il Vy etter 2032, men vi gnsker 4 redusere antall | persontrafikk, drift og vedikehold av jernbanen.

selskaperi sektoren og er opptattav 4 sikre at

Foretrukken tildelingsform er direktetildeling.

togtilbudet er koordinert og effektivt, med fokus | Samtidig erviklar over EU-regelverkets mulige

pé kvalitet og punktlighet.

MDG har ikke tatt stiling til anbudskonkurranser,
men gnsker & redusere antallselskaper i
togsektoren med mal om mer effektiv drift og
bedre tienester.

MDG har ikke tatt stilling til kommersiell
persontrafikk, men vil kun viderefgre det dersom
vi blir overbevist om at det vil levere bedre
tjenester.

Ja, MDG vil vurdere tiltak som kan redusere
kostnadene for godstogselskaper. Dette kan
inkludere & se pé infrastrukturavgifter.

Ja,vii MDG pnsker 4 utrede flere muligheter for
etarbeidsliv tilpasset ulke livsfaser, inkludert en
merfleksibel pensjonsalder.

begrensinger og at dette folges av ESA.

Foretrukken tildelingsform er direktetildeling.
Samtidig ervi klar over EU-regelverkets mulige
begrensinger og at dette fglges av ESA.

Foretrukken tidelingsform er direktetildeling.
Samtidig er vi klar over EU-regelverkets mulige
begrensinger og at dette folges av ESA.

Bane Nor setter infrastrukturavgiftene under et
strengt regelverk. Staten kan ev. sette et
pislag. Hovedoppgaven fra politisk hold er &
holde kostnadene til godsselskapene pé et niva
som sikrer konkurransedyktige forhold for gods
pa bane.

Bane Nor hari disse dager ute en horing pé nye
satser pé ytelsesordningen.

Krf gnsker & flytte godstransporten over il bane i | Var holdning er at dette ma vurderes som et av
storre grad enn i dag, og vil vurdere hva som er | flere virkemidler for & gjore gods pa bane mer
hensiktsmessige tiltak for & bidra tildette. konkurransedyktig.

Infrastrukturavgiften ma st i stil med de
tjenestene man far tilbake. | sum er det viktig at
avgiftene erinnrettet slik at vi far til 4 satse pa
jernbane, og flytte mer gods fra vei til bane.

Vimener det m vurderes fra tilfelle til tilfelle,
men stotter de ordningen som har vaert na for
Dovrebanen.




